DE STRANDING VAN DE ESSO BELGIUM

voor Middelkerkei 29 maart 1940

Urbain UREEL.

Het klinkt niet echt geloofwaardig, maar toch is gebeurd De Belgische ESSBELGIUM
geladen met benzine afkomstig van Ar@oemet bestemming Rotterdam is aan de dron
gelopen oamper3 mijl van het strand van Middelkerke.

=== De ESSO BELGIUM, het grootste Belgische schip in 1938

Hoe is het zo ver kunnen komen?
Dit is het verhaal van een kapitein die de verkeerde beslissing nam onder druk van zowel
Belgische als Frame aut oriteiten, het verhaal ook van

De ESSO BELGIUM was eet9 m. langanotortanker gebouwd in 1936 in
Kopenhagen bij Burmeister & Wain. Met haar 10568 GRT was dit een formidabel schip, toen
het grootste onder Belgischiag.

Twee diesels vaB500 pk gaven de dubbelschroever een snelheid van 13 knoop.

Na een rustige reis van Aruba komt de ESSO BELGIfML.8 maart 1946m 0820
u. aanop derede van WeymouttBelgische schepen voeren toen onder neutrale @agy.
1125gaat ze ten anker in de Downs.



Tot 29 maart wordt het schip met de kostbare lading opgehouden door de Engelse
autoriteiten.

De gebruikelijke route via de North Goodwin en West Hinder worden afgeraden omwille van
de melding van magnetische mijnen tusseinyfaank en West Hinder bank.

Pas wanneer het schip is vrijgegeven zet het koers naar de westelijke rede van Duinkerke.
Daar ankert de ESSO BELGIUM om 1912 opnieuw (bij boei 1 op 2 mijl west van het Pas van
Duinkerke).

Op 31 maart krijgt kapiteiandenkeckhovehet bevel van de Franse overheid door
te varen.
Om 1030 diezelfde dag ankert de ESSO BELGIUM, nu bij boei 12.

Diezelfde dag om 1705 wordt definitief toelating verleend door te varen naar
Rotterdam.
Maar de Franse overheid bepaalt dat er een esolhyeven route moet worden gevolgd
waarbij de territoriale wateren zo weinig mogeirgrlatenworden Nadien zal blijken dat in
de buurt van het Noordpas een mijnenveld is aangelegdde vijand emwaarvan de positie
wel gekend is door de Franse adriiiest en het Zeewezen, maar nagorde kapitein van de
ESSO BELGIUM.
Het schip moet vanaf Duinkerke de Oostpasor Duinkerke)volgen tot de Zuydcootepas en
dan via de territoriale wateren bezuiden de Nieuwpoortbank en Wenduinebank zo naar het
loodsstéion Wandelaar.
Vanaf de Wandeladan hetdanweeronder loodsbegeleiding door de Wielingen naar
Vlissingen Rede. Let wel, de Scheur route bestond toen niet en de Wandelaar loodsboot
kruisteeffectief bij de Wandelaarbank.
Vanaf Vlissingen zou de ESSO B&IUM dan via het Oostgat naar de Steenbank varen.

De ESSO BELGI UM was geladen en de groot st

even keel, dus een ferme 8,89 meter!

De gezagvoerder van de Belgische tanker weigert eerst anker op teligaeant trouwens de
rederij in te Antwerpen per telegram om meer instructies te krifiggmderwayhave to go

through DKN roads Zuydcootepassncert ain to get through Zuyd

Terwijl hij ten anker ligt op Duinkerke Rede geeft hij verschillenddem het geluidssein om

een loods te verkrijgemdi j st uurt ook nog e@ncharedDNKgr am na.

roads, waiting for ordersAsk information pilot station Antwetppuydcoote pass for our
draft. o

Van het kantoor ontvangt kapitein Vandenkercldhovh et v o | g Rilot&tatiorb er i ¢ ht :

Antwerp informs: you can communicate with French pilot stations and take pilot there to pass
ZuydcooteOur pilot station further communicates: you take Belgian pilot to pass Ostend off
Belgian Coast. Pilot suggests take? To go? Through Ostend pass. Do for the beany

case to pass Zuydcoote follow instructions French authorities.Advise prper departure
Dunkirk.private. Van Steene also. 0

Als om 1300 een Frans oorlogsschip de ESSO BELGIUM aanmaant anker op,te/gjgart
de kapitein nog steeds. Het is immers | aag
in het Pas staat, maar de kapitein houdt voet bij stuk.

w



Een Franse patrouilleboot vergeZatrop bij hoogwatede ESSO BELGIUM tot voorbij
Duinkerke enverwijdert zichdiscreetom 1817.

Om 1845 voelt men lichte trillingen en doordat@ehtsnelinvalt besluitde kaptein
ten anker te gaan in het Westdiep om 1919.
Men peilt de vuurtoren van Nieuwpoort op 099°, Trapegeerboei 201° en de
Nieuwpoortbankboe2835°. Afstanden heeft men niet, bij gebrek aan radar.

Vanuit het Westdiep heeft de ESSO BELGIUM nog drie mogelijkhézien
kaartuittreksel)

1° via de Noordpas die wellicht de veiligste oplossing is, maar door de Franse
autoriteit is verboden omwd van het mijnenveld. Bovendien heeft de kapitein slechts een
Britse kaart aan boowdie zo blijkt niet erg gedetailleerd is.

2° via de Kleine Rede van Oostende wat geen sinecure is voor een dergelijk schip.

3° via de Noord Oost pas gezegdvoorgescheven door de Fransen.

Op 2 april licht de ESSO BELGIUMmM 0828het anker en vaart verder. De koers is 059°,
diepte 9 a 10 vaderide derde stuurman wordt belast met het constant observeren van het
echolood. Voorzichtig met halve en volle kracht loopt dSEBELGIUM het Noord Oost
pasje in.

Om 0931 loopt de ESSO BELGIUM vast in een positie 51°13.5N/02°46.0 E, in het Noord
Oostpaspezuiden de NieuwpoortbanKet schip loopt vast op €én van de zogenaamde
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Kaartsnede van moderne zeekaart nosite ankerplaats in Westdiep, de 3 mogelijke routes en de uiteindelijke
strandingsplaats.

Kapitein Vandenkerckhovieeveelt nog vol achteruit met midscheeps roer, maar niets

helpt.
Peilingen rond het schip t oneetovarpompedahdeer
lading naar achter wordt geprobeerd het voorschip los te krijgen, maar zonder gevolg.

Om 0950 wordt het Loodswezen in Oostegdevaarschuweén worden sleepboten
gevraagd.
De stoomsleepboot Nr.5, de ZEELEEUW en de ZEEHOND worden tugrelsen maken
snel vast achteraan.

De oude stoomsleper Nr.5 van het Zeewezen.

Intussen zakt het waterpeil en de bergingspogingen worden opgeschort.
Diezelfde avond om 1945 wordt opniegwprobeerdhetenigeresultaat was dat de
voorligging van deESSO BELGIUM van 056° naar 307° veranderde.
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