


Voorwoord van de Voorzitter

Beste leden, ereleden, vrienden en sympathisanten. De
Belgische Loodsensociéteit Unie bestaat dit jaar 125 jaar.
U zal verder in dit jubileumboekje de nodige teksten
terugvinden van collega’s en ex collega’s die U een
duidelijk overzicht geven van welke stormen deze oude
dame gedurende deze jaren zoal getrotseerd heeft.

En het stormsein is vele malen van kracht geweest. Het
is dankzij de moed en de inzet van onze voorgangers dat
de loodsensociéteit zich telkenmale heeft kunnen
herstellen.

Ik wens bij deze gelegenheid de hedendaagse
geschiedenis van de laatste 25 levensjaren van de
sociéteit te schetsen.

Dankzij het bestuur dat jaren als goede huisvader het roer
in handen heeft gehouden en dankzij de laatste uitbater
kan het huidig bestuur stellen dat uw sociéteit zich in een
gezonde financiéle situatie bevindt.  Het zuinig
omspringen met de schaarse middelen, het zorgvuldig
optekenen van alle in’s en out’s en de strenge controle op
de tegoeden heeft ertoe geleidt dat de sociéteit jaar na
jaar een batig saldo kan optekenen.

De realisatie van de aankoop van de garage, in eigendom
van de vorige uitbater Adrie Dagevos, was het resultaat
van deze gezonde financiéle koers enerzijds en anderzijds
een strategische keuze van het bestuur m.b.t. het veilig
stellen van de tegoeden. Het ter beschikking stellen van




de garage aan de collega’s zeeloodsen was uiteraard de
uiteindelijke doelstelling.

Recentelik konden we een substantiéle herwaardering
van hn:t gebnuw en zl_]n mmmm'clﬁl: waanie bckﬂmen en

te worden die mh'enkel inlaat met het ehcer van ot
gebouwapdeﬂhrﬂ De Ruyter en de goed gevulde
scheepskas.

De veranderingen van het werkritme, met name de steeds

groter wordende werkdruk en de aanpassingen van de
dienst- en beurtregeling hebben ertoe geleid dat de loods
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steeds minder mogelijkheden krijgt om de genieten van
de gezelligheid van het vertoeven onder collega’s in de
sociéteit. In een maatschappi) waar de nadruk steeds
meer op het individu ligt, moeten we vaststellen dat deze
virus ook de loodsenkorpsen is binnengedrongen. De
grootste uitdaging voor het huidig bestuur en het
toekomstig bestuur zal zijn hoe de basisdoelstelling van
deze sociéteit te verwezenlijken, te midden van een door

haast, prestatiedrang en cijfers gedreven maatschappij.

Beste vrienden wij mogen onze voorouders niet voor de
borst stoten, zij hebben met hart en ziel gezwoegd om de
sociéteit levend te houden. Het is aan ons om samen aan
hetzelfde zeel te trekken en met zin allen de
oorspronkelijke doelstelling van de sociéteit levend te
houden.

Daarom tot slot deze oproep : laat ons zoals weleer het
gezelschap van onze collega’s opzoeken en aldaar in
broederschap en onder de koesterende sfeer van de soos
de wildste en meest fantastische verhalen vertellen.
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Geschiedenis van de “S00S”

De Feiten

22 augustus 1884 Stichtingsvergadering

19 maart 1885 Eerste steen van het
sociéteitsgebouw

3 mei 1886 Opening van het nieuwe gebouw

De Verhalen

25 jaar geleden, by de viering van 100 jaar socifteit, zijn
verscheidene leden in hun pen gekropen en ook vandaag
schreven enkelen hun herinneringen neer. We drukken hier
een selectie af opdat deze verhalen niet zouden verloren
gaan voor de huidige en toekomstige generaties loodsen.

Tevens heeft Clement Francken =zijn tekeningen ter
beschikking gesteld. Bij de jongere generatic loodsen
misschien niet meer gekend maar nog niet zo lang geleden
een begrip op het loodswezen te Antwerpen. Deze
tekeningen zijn gemaakt door een loods over loodsen en het
loodswezen...

125 jaar Belgische

Sociéteit ‘De Unie’
125 jaar Belgische
Loodssociéteit Unie

Het Scheldetraktaat van 1839 bepaalt dat de beide landen
gelijke rechten hebben op het loodsen op de rivier en het
kanaal Gent-Terneuzen. Dus diende het Belgisch
Loodswezen loodsstations op te richten te Terncuzen en
Vlissingen, loodskotters te bouwen en vooral loodsen op te
leiden .

De wvoorwaarden om aan het loodsexamen te mogen
deelnemen waren :

“Voor de loodsen : vlijtig en dapper zeeman te zijn , van
onberispelijk gedrag, niet jonger dan 25 en niet ouder dan
45 jaar. Ze moeten kunnen lezen , schrijven en onderricht
zijn in de grondbeginselen der rekenkunde. Ze moeten
gevaren hebben aan boord van raeijschepen, diepten en
zandbanken en stroken kennen, alsook de ligging van
bakens, boeien en kustlichten. Tevens moeten ze zonder
onderbreking 2 jaar gevaren hebben op de wateren waar
ze als loods zouden optreden.”

Zo wordt dan in 1842 de nieuwe Belgische loodsdienst
ingevaren en kan de concurrentiestrijd in alle hevigheid
losbarsten.  Het was onder leiding van chefloods André
Ocket dat de eerst Belgische loodsen samen met hun
gezinnen op 15 augustus 1842 ontscheepten te Vlissingen .
Hoe hard de Nederlandse regering ook geprobeerd had daar
een stokje wvoor te stcken, niets kon de vestiging
tegenhouden van de nicuwe kolonie , die minstens 18 door
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Ocket zelf opgeleide zeeloodsen telde. De meeste loodsen
in die tijd kwamen uit vissersfamilies. Het waren stoere
zeelui met vooral een praktische vakkennis maar zonder al
te veel ontwikkeling.

Velen hadden het moeilijk met de opgelegde tucht en ook
het samenleven met de mboorlingen van Vlissingen verliep
niet altijd volgens de regels der wellevendheid. Soms
kwam het tot regelrechte straatgevechten tussen
rivaliserende clans. De Belgen zouden uiteindelijk volledig
ingeburgerd geraken en echte Vlissingers worden . De
Belgische kolonie zal op haar hoogtepunt in de jaren ‘20
aangroeien tot 5000 man

Het bemannen te Vlissingen gebeurde met open roeiboten
met 8 roeiers. Deze waren afgemeerd aan de loodsensteiger.
De Nederlandse boot lag cerst aan de steiger, daar achter
lag de Belgische boot afgemeerd. Op de boulevard stonden
twee uitkijken in open lucht ; één bij de gevangenentoren en
¢én bij Michiel .Telkens zij een schip bespeurden liepen zij
snel naar de wacht. De loodsen werden gewaarschuwd -
€¢n voor clke natie - s nachts door een roeier (de porder)
en overdag door een burger ( de vlieger) , en iedereen
spoedde zich naar het Roeiershoofd om te gaan bemannen.
Een schip van loods voorzien was dus telkenmale een
rociwedstrijd. In Vlissingen was immers het princiep van
toepassing dat de boot die het cerst bij een schip aankwam
aan dit schip een loods mocht geven ( first come, first serve)
, zodat de Belgen dus altijid met een scheepslengte
achterstand aan de roeiwedstrijd moesten beginnen .

Op 22 augustus 1884 wordt de vereniging opgericht
onder de naam van : Belgische Loods Sociéteit Unie
Het doel van de vereniging is het vriendschappelijk en
gezellig verkeer onderling . De gewone leden zijn alle tot
het Belgisch Loodswezen behorende  loodsschippers,
zeeloodsen en rivierloodsen en loods- kwekelingen. De

contributie bedraagt één gulden per maand.

Het openen der Sociéteit wordt bepaald van vijf uren des
morgens tot twaalf uren des avonds . De kastelein dient
ervoor te zorgen dat het sociéteitslokaal goed verlicht en
verwarmd wordt. Wanneer de loodsdienst het vereischt zal
de kastelein den zaal gedurende den nacht openstellen. Het
is de kastelein ten strengste verboden te tappen aan leden
die buiten den staar van welvoegelijkheid verkeren. (cen
regel die 125 jaar héél strikt is nageleefd nvdr )

Tijdens de vergaderingen worden de leden verzocht alle
spelen te staken.

Muzikanten en personen die door kunstvoorstellingen de
leden wenschen te vermaken worden alleen door het
bestuur toegelaten

Voor aanschaf van grond en de bouw van het clublokaal
werd een geldlening aangegaan van 30.000 gulden,
verdeeld over drichonderd aandelen van 100 gulden per
stuk met een intrest van 4 % . Als beginsel wordt
uitdrukkelijk bepaald dat elk lid van de Sociéteit verplicht
wordt minstens ¢één aandeel te nemen tot geldigheid van
zijn lidmaatschap.

Aan de gemeente Vlissingen wordt in koop aangevraagd
een stuk bouwgrond aan den Westzeedijk.

Het bouwen wordr gegund aan den laagsten inschrijver

voor 25.980 gulden.
Den eersten steen wordt geleght op 19 maart 1885 en de
opening der Nieuwe Sociéteit * De Unie” aan de

Noordzeeboulevard te Vlissingen heeft plaats op maandag 3
mei 1886.

Gans Vlissingen viert feest. In aanwezigheid van de
burgemeester en wethouders naast de dienstchefs der beide
loodsdiensten en tal van genodigden werd het voor de
Belgische loodsengemeenschap een historische  dag.
Getuige de woorden aangehaald tijdens de openingsrede
van de heer inspecteur bij het Belgisch Loodswezen te
Vlissingen



*“ moge dit prachtig gebouw een tempel zijn, opgedragen
aan uw eenheid en broederlijkheid, een monument
geschapen door uw eigen krachten en wederzijdse
wriendschap .”

De eersie dertig jaar kent de Soos een succesvol bestaan,
alhoewel er onderhuids steeds financiéle problemen

aanwezig Zijn.

In 1887 wordt de pacht van de kastelein op 1.000 gulden
gebracht.  In 1891 wordt de contributie tot 8 gulden
verhoogt teneinde de onkosten te kunnen dekken

Tijdens de algemene vergadering van 1900 zijn er hevige
discussies over de erbarmelijke staat van het gebouw en
inboedel en de toestand van de kassa . De pacht van de
kastelein wordt opgetrokken tot 1500 gulden ; als magere
troost wordt hem toestemming verleend 2 extra feesten per
jaar te geven.

Vanaf 1903 verbetert de toestand van de kas en wordt er
voor het cerst melding gemaakt over uitloting van 5
aandelen. In 1911 wordt ook elekiriciteit geinstalleerd tot
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groot genoegen van de kastelein die nu zin clektrische
piano kan benutten.

Tijdens de cerste wereldoorlog verliest de Sociéteit haar
functie en staat gedurende het grootste deel van de oorlog
leeg , met uitzondering van de ecerste twee oorlogsjaren
1914 en 1915 toen onderkomen werd verleend aan talloze
Belgische vluchtelingen.

Wat is er ondertussen met de loodsen en de loodsdienst
gebeurd ?

Al voor het uitbreken van de oorlog zijn alle Belgische
schepen onder loodsbegeleiding afgevaren. Op 4 augustus
zijn 11 zeilschepen en 112 stoomschepen onder de
Belgische viag terug op volle zee. Op dat moment vallen
de Duitsers Belgié binnen over een breed front en zetten het
plan von Schlieffen in werking. De aanval op Frankrijk
wordt ingezet door middel van een reusachtige
draaibeweging door de Belgische laagvlakte. Dat hiervoor
de Belgische neutraliteit en tal van internationale verdagen
werden geschonden was voor de Duitsers maar bijzaak.
Voor Nederland dat neutraal is en blijft , is de zaak
eenvoudig : Belgié is in oorlog en de Schelde gaat dicht op
4 augustus 1914,

Op 5 augustus brengen drie motorboten 102 agenten van het
Loodswezen uit Vlissingen naar Antwerpen. Zij melden
zich bij het legerkorps voor de verdediging van de Schelde
en worden ingezet bij het “Korps van de pontonniers™ . Ze
bedienen de zoeklichten van de forten en bouwen en
bedienen een vlotbrug over de Schelde op platte schuiten
nabij het Steen.

Op 9 augustus wordt het loodstraject gesplitst te Hansweert.
Nederlandse loodsen brengen alle schepen die geen
oorlogsmateriaal of troepen vervoeren en niet bewapend
zijn tot Hansweert , alwaar ze verder beloodst worden door
een Belgische loods tot in Antwerpen .

Het Belgisch leger dat zich teruggetrokken had in de
vesting Antwerpen achter de twee fortengordels houdt stand
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tot in oktober. Nadat de Duitse opmars vastgelopen was aan
de Marne, wordt het Derde Legerkorps te versterkt met
120.000 manschappen en zwaar belegeringsgeschut om de
hinderlijke vesting Antwerpen op te ruimen . Op 11
oktober 1914 geeft Antwerpen zich over ; 75.000 man
kunnen ontkomen via de pontonbrug en dit leger trekt zich
terug achter de Y zer.

De Nederlanders sluiten de rivier af voor alle buitenlandse
schepen en het scheepvaartverkeer op de Schelde walt
volledig stil tot het einde van de oorlog en de
Wapenstilstand op 11 november 1918.

In het jaar 1919 herneemt de loodsdienst zijn normale gang.
De zeeloodsen, schippers en roeiers keren terug naar hun
families in Vlissingen. Op dat moment wonen er daar zo'n
150 Belgische gezinnen . De kinderen gaan naar school in
de’ Belze School *, een door Belgié gesubsidieerd instituut
dat in 1921 een totaal van 170 kinderen van het
loodswezen onderwijs aanbiedt volgens de Belgische
normen.

In 1925 werd evenwel besloten dat de Belgische zeeloodsen
voortaan in QOostende dienden te verblijven om hun beroep
te mogen uitoefenen. De families verhuizen naar Oostende
, de laatste 24 verlaten Vlissingen op 2 juli 1929. Alleen
het personeel van de rededienst en de chef-loodsen blijven
achter in Vlissingen. Dat dit een nefaste invloed heeft gehad
voor de uitbating van de Sociéteit hoeft hier verder geen
betoog.

De Sociéteit die op het gelijkvloers een gelag- en
ontspanningszaal uitbaatte verhuurde de andere lokalen als
dienstlokaal aan de loodsdienst. Een wacht en één
gemeenschappelijke slaapzaal voor zee- en rivierloodsen.
Deze zaal stond vol met slaapkooien (twee hoog) en was
voorzien van ¢én toilet en één lavabo . In 1920 wordt aan
de Directeur-Generaal een verhoging van de huurprijs
gevraagd , die tussen haakjes al 24 jaar niet opgeslagen was
(sinds de oprichting in 1886 nvdr)! Het antwoord was cen
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krachtig njet. Dan wordt rechtstrecks bij de Minister van
Marine aangeklopt. Alhoewel verhuurd aan de Belgische
Staat dient de Sociéteit voor alle materiaal en onderhoud
van de dienstlokalen te zorgen. De Sociéteit dreigt dan met
huuropzeg, waarop de directie inbindt. Het duurt evenwel
nog 10 maanden voordat de nieuwe huurprijs betaald wordt
door Brussel.

Het uitwijken van de loodsen naar Oostende en het
gebrekkig betaalsysteem van de overheid zorgen in de jaren
twintig voor een steeds weerkerende malaise in de
betalingsbalans.

In 1919 begint men met een reorganisatic van het
zeevaartonderwijs. Een nieuwe wet regelt alles in detail,
gaande van diploma’s van kapitein ter lange omvaart tot
schipper ter visserij en van scheepswerktuigkundige tot
motorist. Eigenaardig genoeg wordt nergens een niveau
vereist voor de loodsen. Blijkbaar gaf het Beheer van het
Zeewezen er de voorkeur aan door middel van ministeriéle
besluiten en interne reglementen de reéle behoeften in te
vullen . Het zal tot 1928 duren vooral de definitieve
wervingscriteria voor loodsen worden uitgevaardigd :
“Loodsen worden voortaan niet meer onder de vissers
gerekruteerd maar onder de officieren van de
koopvaardijvloot en bij voorkeur de kapiteins ter lange
omvaart.”

“Van alle Galliérs zijn de Belgen de dappersten © ,

deze woorden van Julius Caesar kennen we nog uit onze
vaderlandse geschiedenis. In de tweede wereldoorlog
zouden we dat nog eens bewijzen. Terwijl Nederland al na
drie dagen door de knicén ging hielden de Belgische
troepen het 17 dagen vol. In die meidagen van 1940 slaagt
de Belgische vloot er weerom in te ontkomen naar zee en
voegt zich bij de Britse Merchant Navy. Ook de meeste
loodsboten, maalboten, slepers en andere dienstvaartuigen
geraken op tijd weg . Het loodsenkorps wordt uit elkaar
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geslagen. Een meerderheid van 93 loodsen besluit om terug
te keren naar hun gezin in Belgié. Zij die hun gezin naar
Engeland hebben kunnen laten overkomen melden zich als
vrijwilliger en nog anderen hebben de hele ocorlog als
koopvaardijofficier gevaren bij de Merchant Navy of als
officier bij de Royal Navy. Velen van hen zijn nooit
teruggekeerd .

De bevrijding van de Schelde loopt achterstevoren. Op 4
september 1944 wordt Antwerpen bevrijd. Dit is een
kleine dric maanden na de landing in Normandié , en
strategisch een huzarenstukje. De haven valt , mede door
de inzet van het Verzet , intact in de handen van de
Geallicerden . Vanuit Antwerpen en Qost-Viaanderen
worden dan de Duitsers aangepakt die standhielden in de
Scheldemonden . Eerst wordt Zeeuws-Vlaanderen en de
Belgische kust ontzet en dan wordt Walcheren bevrijd door
een gecombineerde actie van landstrijdkrachten vanuit
Zuid-Beveland en de landing wvan de Britse 4°
Commandobrigade in Westkapelle en Vlissingen. Op de
vooravond van deze landing wordt Vlissingen vanop de
linkeroever bestookt met 40.000 obussen van verschillend
kaliber. Forten ,bunkers en dijken worden van op zee onder
vuur genomen met zwaar scheepsgeschut. De strijd om
Walcheren duurt een volle week tot de Duitsers zich op 6
november 1944 na hevige gevechten overgeven aan de
Brits-Canadese troepen.

Nadat 200 geallicerde mijnenvegers de vaargeulen hebben
ontmijnd, bereikt het eerste konvooi Liberty schepen op 28
november 1944 de Scheldekaaien te Antwerpen met de
broodnodige bevoorrading van de geallicerde legers.
Vlissingen ligt door de gevechten volledig in puin en het
loodsstation wordt verplaatst naar Terneuzen. Het duurt nog
tot begin 1946 wvoor het Loodswezen terug vanuit
Vlissingen opereert.

Zij die het geluk hadden terug te keren stonden voor een
reuze puinhoop. Een verwoeste stad in een verdronken
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eiland. Dit bleck duidelijk het einde van de veremiging.
Edmond Decrop, jong en dynamisch rivierloods, kleinzoon
van ¢én der medestichters zou de vernietiging van
grootvaders werk zo maar niet aanvaarden. Het was wel
goed dat men gezworen had het onmogelijke te doen, want
hoe dieper men peilde, hoe hopelozer de ganse kwestie
leek. We schrijven 1947, Het is dank zij de wilskracht van
een twintigtal zee- en rivierloodsen dat de Sociéteit nog
bestaat.

Vooreerst beschikte men over een te gering aantal aandelen
om rechtspersoonlijkheid te hebben. Edmond Decrop
begon dan een eindeloze speurtocht  bij kinderen,
kleinkinderen, familic en erfgenamen van reeds lang
gestorven loodsen. In de verste uithocken van ons land
werden vergeelde aandelen uit kartonnen dozen gehaald,
waarvan men vaak niet meer wist wat ze betekenden. Voor
100 gulden wilde men dat vergeeld papier wel verkopen .
Dat deze zoektocht belangrijk was, bewijst wel het feit dat
een commerciéle belangengroep in dezelfde periode ook op
strooptocht was en de aandelen aan 125% opkocht ! Doch
hun opzet mislukte daar Edmond Decrop op dat ogenblik
reeds over aanzienlifk meer dan 50% van de uitgegeven
aandelen beschikte.

De jonge pioniers stonden vervolgens voor cen volgend
obstakel. Er duikt een ongekende hypotheek op uit 1924.
Samen met achterstallige intresten en het terugkopen van
165 aandelen aan 100 gulden per stuk leverde hen dat een
schuld op van 29.100 gulden, en dat alles voor een gebouw
dat in een ruine herschapen was.

Met de Rijkstussenkomst voor oorlogsschade, het jaarlijks
lidgeld en veel goede moed kon einde 1949 terug van nul
worden gestart. Op een lange smalle spiegel naast de bar
werd een papieren gulden gekleefd met als onderschrift :
“Dit is de eerste gulden, eigendom der Sociéteit sinds
1884"
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Meer dan drie jaren waren er nodig om alles te plannen en
in goede banen te leiden. De toenmalige Nutsspaarbank,
verklaarde zich bereid een hypotheek te verlenen van
50.000 Gulden, af te lossen over 40 jaar. Daartoe werden in
totaal 600 obligaties uitgegeven aan 4.5 %. Deze dienden
door de leden te worden onderschreven. leder lid had zijn
stem uitgebracht om de heropbouw der nicuwe Sociéteit op
eigen krachten aan te vatten. Er werd dus opnicuw beroep
gedaan op de mildheid en het goed begrip der leden om
extra aandelen te kopen. De zaak werd rondgemaakt door
enkele leden die tien tot twintig aandelen voor hun rekening
namen. Edmond Decrop kon als voorzitter een herboren
Vereniging en een nieuw gebouw inhuldigen. Getekend
door jaren van strijd en zorgen had hij woord gehouden.
het was zijn levenswerk geworden.
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Op 27 maart 1954 werd het nieuwe sociéteitsgebouw
ingehuldigd,

bijna 70 jaar na de oprichting van de Vereniging. Het bleck
al gauw dat de Sociéteit een belangrijke rol zou vervullen in
het gemeenschapsleven en de verhoudingen tussen
collega’s van de verschillende standplaatsen. Zij werd het
trefpunt waar syndicale en structurele problemen werden
besproken. Zij bleef ons tehuis tijdens het voeren van
syndicale acties toen de dienstlokalen werden verboden.
Want verschillend van de oude Sociéteit zijn de
dienstgebouwen nu afzonderlijk van ons gebouw,

De meer recente geschiedenis is er ¢één van goed
huisvaderschap.  De latere besturen onder gedreven
voorzitters zoals Charles Van Bignoot, Luc Weygaers, Luc
Callier en Peter Joos hebben steeds een politick gevoerd
van gezond verstand, goed beheer, investeringen en
spaarzaamheid.  Daardoor werd de hypotheek keurig
afbetaald in 1992 en is men vervolgens begonnen met de
600 obligaties terug te kopen. Het bestuur is er ook in
geslaagd de ganse inboedel in eigen beheer te verwerven,
zodat  moeilike  onderhandelingen  over  zgn.
“vloerovername™ tot het verleden behoren.

Over de huurders kunnen we ook een boompje opzetten,
alhoewel dit strikt genomen niet historisch is natuurlijk.
Alhoewel we ons hier op Belgisch grondgebied bevinden in
de Belgische Sociéteit waren de huurders altyjd
Nederlanders. Alhoewel we de zelfde taal spreken is er
soms toch een flink wverschil in mentaliteit en cultuur.
Kastelein Bertram diec er begin de jaren "90 ei zo na in
geslaagd was de Sociéteit te laten doodbloeden werd door
het bestuur buitengewerkt door zijn huur drastisch te
verhogen na afloop van het huurcontract. Er werd een
taxatic uitgevoerd door een erkend waardeschatter en de
huur ging tweeénhalf maal de hoogte in van 2.000 naar
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5.100 gld. De voorlaatste uitbater vloog er in met frisse
ideeén. Hij bouwde het restaurant /café terug op met cen
nieuwe aanpak en een nieuw chiénteel en begon met de
uitbouw van een hotel. De Belgische Loodsensociéteit werd
een begrip in Vlissingen en de wijde omgeving. Na een
jaar of tien en een scheiding of twee verloor hij alle
interesse en trok zich terug in een nieuwe zaak in Qostkamp
bij Brugge. Het heeft wat voeten in de aarde gehad om hem
na menig achterstallige betaling ook buiten te werken. Nu
dat het gebouw en de inboedel voor 100 % in handen is van
Sociéteit kan het Bestuur zijn leden een jaarlijkse
winstdeelname aanbieden. Elk korps beslist in welke vorm
zij het goedgekeurde bedrag wenst te ontvangen. Ook werd
een deel van de winst geinvesteerd in vastgoed. De
Sociétiet kocht een parkeergarage aan in de buurt ten
behoeve van het rollend materiaal van de zeeloodsen.

En zo zijn we aangekomen op 4 september 2009 en vieren
we samen met onze genodigden een met momenten
turbulente  geschiedenis van 125 jaar SOOS. De
geschiedenis ook wvan het Belgische nu Viaamse
Loodswezen in Vlissingen, van de rivier-, kanaal- en
zeeloodsen en hun gemeenschappelijke clublokaal .

Herman Croenen
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